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1 EINLEITUNG

In der SW-Architektur (Grobentwurf) werden Vorschlage fir mégliche SW-Architekturen und
die ausgewdhlte Dekomposition der SW-Einheiten angegeben: dynamisch in einzelne
Prozesse, statisch in SW-Komponenten, SW-Prozesse und Datenbanken. Die
Zusammenhéange zwischen Prozessen, SW-Komponenten, @ SW-Prozessen und
Datenbanken werden dargestellt. Ferner werden die externen und internen Schnittstellen der
SW-Einheit identifiziert und abschlieBend die Zuordnung zu den Anforderungen hergestellt.
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2 LOSUNGSVORSCHLAGE

In diesem Kapitel erfolgt eine Beschreibung und Bewertung mdglicher Architekturen und
Vorgehensweisen fir die SWE ,Prognose der Verkehrsentwicklung®. Die Beschreibungen
bleiben dabei auf einem groben Niveau, die Auswahl des L&sungsvorschlags wird
dokumentiert und begrundet.

2.1 Generischer Ansatz

Es wird versucht, die SWE derart in Softwareeinheiten und Module zu zerlegen, dass ein
hoher Wiederverwendungsgrad im Sinne eines generischen Ansatzes erreicht wird.

2.2 Aufbau der SWE

Entsprechend den Vorgaben der Technischen Anforderungen [TAnf] liegt es nahe, die SWE
in folgende Module zu unterteilen:

e Modul ,Ermittlung der Prognoseganglinie®

e Modul ,Stauprognose*

Die Bestimmung der Verlustzeiten wird im Modul ,Stauprognose*® integriert.
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3 MODULARISIERUNG/DATENBANKENTWURF

3.1 Ubersicht der SW-Komponenten, SW-Prozesse, Prozesse und Datenbanken
Die SW-Einheit ,Prognose der Verkehrsentwicklung” setzt sich aus den Modulen:
e Modul ,Ermittlung der Prognoseganglinie®

e Modul ,Stauprognose”

zusammen.
Die folgende Abbildung zeigt die weitere Strukturierung der Module in Komponenten:

SW-Einheit "Prognose der Verkehrsentwicklung"

Modul L
t Ermittlung der Modul

Prognoseganglinie Stauprognose

Abbildung 1: Strukturierung der SW-Komponenten und Module

Identifikator Langbezeichnung
SE-01.03.01.01 Modul ,,Ermittlung der Prognoseganglinie®
SE-01.03.02.01 Modul ,Stauprognose”

Tabelle 1: Identifizierung der SW-Komponenten, Module und Datenbanken
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3.2 Einzelbeschreibungen

Die folgende Abbildung zeigt die SW-Module und SW-Komponenten sowie die interne
Kommunikationsstruktur der SW-Einheit:

Starter

SW-Einheit ,Prognose der Verkehrsentwicklung*

Modul Ermittlung der Prognoseganglinie

DAV

-

Modul Stauprognose

’7

Abbildung 2: Schnittstellen der SW-Module
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3.2.1 Modul ,Ermittlung der Prognoseganglinie®

Ermittlung der Prognoseganglinie
Identifikation: SE-01.03.01.01

Das Modul , Ermittlung der Prognoseganglinie” Gbernimmt folgende Aufgaben:

Flr jeden Streckenabschnitt im betrachteten Netz wird eine Verkehrszustandsprognose
durchgefliihrt. Hierzu wird in einem ersten Schritt auf Basis der aktuell gemessenen
Verkehrsstarke im betrachteten Streckenabschnitt und der im betrachteten Streckenab-
schnitt ausgewahlten Standardganglinie eine Prognoseganglinie fiir jeden Streckenabschnitt
erstellt.

3.2.2 Modul ,Stauprognose*

Stauprognose
Identifikation: SE-01.03.02.01

Das Modul ,Stauprognose* ibernimmt folgende Aufgaben:

Nach jedem Durchlauf der Stauanalyse (s.0.) wird fiir jedes erkannte Stauobjekt eine
Prognose der Stauentwicklung Uber einen parametrierbaren Prognosezeitraum durchge-
fohrt. Das Kernstlick der Stauprognose ist eine Funktion zur Bilanzierung der zu- und ab-
flieBenden Verkehrsmengen an den Stauobjekten. Fir den gesamten Prognosezeitraum
wird die sich anstauende Fahrzeugmenge summiert und daraus die Entwicklung von Stau-
lange und Verlustzeiten berechnet. Folgende Berechnungsschritte sind durchzuflhren:

e Bestimmung der zuflieBenden Verkehrsmenge
e Bestimmung der abflieBenden Verkehrsstérke

e Bestimmung der Verkehrsmengen an den Zu- und Abfahrten innerhalb von Stau-
objekten

e Bilanzierung

Zur Bestimmung der Verlustzeiten in einem Stau wird zunéchst die Funktion der ab-
flieBenden Fahrzeuge Uber der Zeit f(t) ermittelt. Diese besteht aus Geradensegmenten und
muss umgeformt werden in eine Funktion der Zeit Uber den abflieBenden Fahrzeugen T(f).
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3.3 Dynamisches Ablaufmodell

Die einzelnen Module werden jeweils als eigene Prozesse realisiert, die unabhangig
voneinander laufen kdnnen.

3.4 Kritikalitat der SW-Komponenten/SW-Prozesse/Prozesse/Datenbanken

Identifikator Langbezeichnung Kritikalitat
SE-01.03.01.01 Modul ,Ermittlung der Prognoseganglinie® mittel
SE-01.03.02.01 Modul ,Stauprognose” mittel

Tabelle 2: Kritikalitat der SW-Komponenten/SW-Module/Prozesse/Datenbanken

3.5 Sonstige Entwurfsentscheidungen
Es wurden keine sonstigen Entwurfentscheidungen getroffen
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4 SCHNITTSTELLEN

4.1 Externe Schnittstellen der SW-Einheit
Die Softwareeinheit verfigt Gber folgende externen Schnittstellen:

e Schnittstelle ,,Ermittlung der Prognoseganglinie — Starter
zugeordnetes Strukturelement: SW-Modul Ermittlung der Prognoseganglinie
Aufrufschnittstelle der Applikation

e Schnittstelle ,,Ermittlung der Prognoseganglinie® - Applikation
zugeordnetes Strukturelement: SW-Einheit Prognose der Verkehrsentwicklung
Logische Schnittstelle zu anderen Applikationen

e Schnittstelle ,,Stauprognose” — Starter
zugeordnetes Strukturelement: SW-Modul Stauprognose
Aufrufschnittstelle der Applikation

e Schnittstelle ,,Stauprognose” - Applikation
zugeordnetes Strukturelement: SW-Einheit Prognose der Verkehrsentwicklung
Logische Schnittstelle zu anderen Applikationen

Eine detaillierte Beschreibung der Schnittstellen erfolgt in [SSB].

4.2 Interne Schnittstellen der SW-Einheit
Die Softwareeinheit verfiigt Gber keine internen Schnittstellen:
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5 ANFORDERUNGSZUORDNUNGEN

In der folgenden Tabelle ist die Zuordnung der Anforderungen aus den technischen
Anforderungen (siehe [TANf]) auf die SW-Einheit, Komponenten bzw. Module angegeben.

SW-Einheit Prognose der Verkehrsentwicklung
Komponente
Q
=
2
©
(@]
(0]
3
c
(@]
o
@
3 2
B 2
3 = (o}
kS £ 3
Anforderung = L oh
T-Anf_153 X
T_Anf_154 X
T_Anf_155 X
Tabelle 3: Zuordnung der Anforderungen an die SW-Module
SwArc_1.3_V2_01.DOC, Stand: 21.10.08 Seite 16 von 16

b nmc H




